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For att gora transporter till

och fran svenska foretag och
svensk industri hallbara och
konkurrenskraftiga krévs en

upprustning av infrastrukturen.

Nara en tredjedel av Sveriges
befolkning bor i Blekinge
och regionerna Jénkdping,
Kronoberg, Kalmar, Skane
och Halland.

Sverige behover rusta sin infrastruki

En vasentlig del av svensk
export och import passerar
Sydsveriges hamnar och
Oresundsbron. For att starka
Sydsveriges arbetsmarknad
och regionala utveckling och
samtidigt mota den 6kande
handeln med centrala och
Ostra Europa samt Asien
maste det ske satsningar.

"En vasentlig del av svensk
export och import passerar
Sydsveriges hamnar och

Oresundsbron.”



(tur i Sydsverige

3 PRIORITERADE 2. Knyt samman Sydsverige.
OMRADEN: Gor arbetsmarknaden storre
och frdmja regional utveckling
1. Forbattra den inter- genom att férbattra forbindel-
regionala tillgangligheten. ser mellan storre stader, andra
Snabb utbyggnad av de tva orter och deras omland. Det
hoéghastighetsbanorna som bor gdras genom utveckling
ansluts till Vastkustbanan och underhall av jarnvagar
mellan Helsingborg och och végar.
Goteborg, Sédra stambanan
mellan Malmé och Jarna 3. Gor godstransporter hall-
samt anslutande sidobanor. bara och konkurrensmassiga.

Oka kapaciteten for effektiva
och klimatsmarta transporter
for néringslivet.



Vad innebar detta for Blekinge?

1. Interregional tillganglighet

Blekinges tva regionala
jarnvagar — Blekinge kustbana
mellan Kristianstad och Karls-
krona och Kust till kustbanan
mot Kalmar respektive Vaxjo/
Goteborg — ar ryggraden i
resandet fran och till Blekinge
och inom regionen.

Behovet av att fa Sveriges jarn-
véagar i funktionellt skick ar en

fundamental uppgift for staten.

Stérningar medfor att palitlig-
heten och fortroendet for att
resa eller transportera gods pa

jarnvag pa sikt minskar. Det
racker inte med att lagga alla
resurser pé att bibehalla och
atgarda ett eftersatt underhall
av infrastrukturen. Den maste
ocksa utvecklas for att vidga
arbetsmarknadsregionen och
framja regionens utveckling.

De nya stambanorna fér hog-
hastighetstag maste planeras
och utvecklas samordnat med
den regionala tagtrafiken och
anslutande sidobanor. Da ska-
pas ett storre resandeunderlag



"En upprustning maste starta snarast for att vara
klar nar tagen pa hoghastighetsbanan bérjar rulla.”

for hoghastighetstagen, vilket
Okar samhallsnyttan och ger
Okad tillgénglighet i regionerna.

De nyttoberakningar som ar
inlamnade till Sverigeférhand-
lingen visar pa en betydande
samhéllsekonomisk vinst av att
rusta upp Blekinge kustbana
och Kust till kustbanan.

Behovet av att forbattra sido-
banorna till S6dra stambanan
finns redan nu. En upprustning
maéste starta snarast for att

vara klar nar tagen pa
hdghastighetshanan borjar
rulla. Medel fér upprustning av
sidobanorna maste sékras och
aven omfatta ett 6kat regionalt
inflytande. Finansiering av
hdghastighetsbanorna maste
l6sas utanfor anslagsramen.

Det har gor vi:

« Region Blekinge utvecklar
och driver regionaltag
och lokaltagstrafik.

Det har behover
staten gora:

. Oka kapaciteten pa
Blekinge Kustbana och
Skanebanan med
anslutning i Hassleholm.

Oka kapaciteten pa
Kust till kustbanan for

att skapa kortare restider
for anslutning i Smaland
till den nya hoghastighets-
banan.




Det har gor vi:

» Region Blekinge utvecklar
tillsammans med
kommunerna kollektiv-
trafiken.

Forbattrar och bygger
ut cykelvagnatet.

Det har behover
staten gora:
« Oka framkomligheten

pa E22.

Strackan Losen-Jamjo
ar planlagd med mojlig
byggstart fran 2019.

Strackan Bjorketorp-
Nattraby ar inte planlagd
vilket ar en brist som
maste atgardas i ny
planperiod.

Ge mojlighet for
utvecklad kollektivtrafik
och utbyggnad av

gang- och cykelvagar.

"Blekinge har ett strategiskt lage vid s6dra
Ostersjon for den 6kade handeln med Polen,
Centraleuropa, Baltikum och vidare mot Asien.”

2. Sammanknutet Sydsverige

Avstanden i restid mellan
Sydsveriges storre stader

och orter ar pa manga hall for
stora. Kortare pendlings-
tider behdvs for att skapa den
narhet som gor att méanniskor
i olika situationer mots och
darigenom skapar innova-
tioner, nya foretag och 6kade
sociala samband.

| Blekinges stéder och storre
orter utmed kusten bor om-
kring 90 000 ménniskor.

Det kan liknas vid en
"bandstad” dar férutsattning-
arna i grunden &r goda for att
knyta samman manniskor,
foretag och verksamheter. Men
det forutsatter att E22 tillsam-
mans med Blekinge kustbana,
som utgdr pulsédern i
infrastrukturen, blir battre.

For att 6ka nérheten mellan
Blekinge och stdrre stader och
orter i angréansande regioner &r
riksvagarna 27 och 15 viktiga

och i behov av forbéattringar.
Forbattringar av kollektiv-
trafik och gang- och cykelvigar
har stor betydelse for bland
annat minskade miljoproblem
i stdder och for att bidra till
minskad klimatpaverkan.
Kollektivtrafiken i Blekinge
drivs i huvudsak pa fossilfria
branslen. Stadstrafiken i Karls-
krona planeras for utokad
busstrafik med storre konkur-
renskraft. Cykelvagnaten blir
successivt fler och béttre.



3. Konkurrensmassiga och
hallbara godstransporter

Blekinge har ett strategiskt lage  och Klaipeda i Litauen vaxer

vid sédra Ostersjon for den stadigt. Polen med 40 miljoner
Okade handeln med Polen och invanare och de tre baltiska
Centraleuropa, Baltikum och landerna bor vara lika viktiga
vidare mot Asien. Blekinges for svensk ekonomi som
centralt utpekade hamnar i Norge. Polen och Litauen
Karlshamn och Karlskrona har dronmarkt stora resurser
utvecklas betydligt starkare till satsningar som starker

an Trafikverkets basprognos transportsystemen med kopp-
for sjofarten. De reguljara lingar till och fran hamnar.

farjelinjerna till Gdynia i Polen



“Trafikverkets jarnvagsutredning visar att en
upprustning och utbyggnad av Sydostlanken
ar samhallsekonomiskt Il6nsam.”

Om transportsystemet ska
gynna Okad sysselsattning i
Sverige maste forbindelserna
starkas. Vi har inte rad att
strunta i att forbattra trans-
portstraken i sydostra Sverige
i denna riktning.

Trafikverket maste forbattra
sin kunskap om transport-
utvecklingen i var narmaste
omvarld. Jarnvagsstrackan
Sydostlanken, mellan Almhult
pa Sodra stambanan och Olof-
strém, kan bli en av Sveriges
viktigaste godsjarnvagar om
vi bygger ut den s att den

ansluts till Blekinge kustbana.
Vi far en helt ny systemlésning
for godstransporter i sydostlig
riktning. Trafikverkets jarn-
vagsutredning visar att en
upprustning och utbyggnad

av Sydostlanken ar samhélls-
ekonomiskt Iénsam.

Funktionaliteten i det
svenska godstransportnétet
skulle 6ka om den sa kallade
TEN-T- korridoren (EU:s
prioriterade transportnat)
genom Sverige och transport-
korridorerna Motorways of
the Sea via Blekinges hamnar



(EU:s prioriterade transport-
leder pa havet) knyts samman
med de TEN-T-korridorer som
ansluter till hamnar pa andra
sidan Ostersjon. Det finns idag
ingen statlig, strategisk plane-
ring fér hur det Sydsvenska
transportnéatet kan anslutas
till TEN-T-korridorerna.

Det har gor vi:

« Karlshamns och
Karlskronas hamnar har
gjort stora satsningar for
okad intermodalitet och
expansionen fortsatter.

Over hilften av lans-
transportplanens medel
gar till att stodja land-
infrastrukturen med
koppling till hamnarna.

Det har behover
staten gora:

» Rusta upp och bygga
ut Sydostlanken.




Sverige har en vision om
nollutslépp av klimatgaser
2050 och om en fordonsflotta
som ar 2030 drivs med
fornyelsebara branslen. Att
minska klimatpaverkan fran
transportsektorns gods-
transporter och resande ar

en utmaning, men langt ifran
omdjligt. Genom att genomfora
beslutad och aviserad politik
kan nollutslapp av véxthusgaser
vara mojligt ar 2050. De at-
garder och styrmedel som kan
anvandas ar vagslitageskatt,

Ett hallbart transportsystem

hojd bransleskatt, atgarder
som premierar férnybar energi
och atgarder som gor det
mojligt att anvanda tyngre
lastbilar och langre tag.

Denna inriktning anser vi bor
vara vagledande for transport-
infrastrukturen fram till 2030.
Genom den nar vi klimatmalet
samtidigt som det &r mdojligt att
utveckla infrastrukturen, under
forutsattning att staten tillfér
tillréckliga medel.



Borja nu - planering tar tid

"Planeringen maste borja
nu for att vi ska kunna mota
morgondagens forandrade

transportvagar.”

Blekinges geografiska lage

och den 6kande handeln med
Asien samt centrala och éstra
Europa innebar att transport-
kartan maste ritas om for att
transporter till och fran Sverige
ska vara konkurrenskraftiga,

hallbara och till nytta for
svenskt naringsliv och handel.
Planeringen maste borja nu
for att vi ska kunna mota
morgondagens forandrade
transportvégar och hogre krav
pa effektivitet och héllbarhet.



Kraft att vilja.
Tillsammans ar det mojligt.

Vi inspirerar, skapar tillfallen att motas
ochstarker Blekinge i Sverige och Europa.
Tillsammans med vara medlemmar - Blekinges
kommuner och landsting - arbetar vi for att
goradet annu mer attraktivt att besoka,

leva ochverka i var region.
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