2t TYRENS

PRIORITERINGSUNDERLAG TILL
CYKELPLAN FOR BLEKINGE

Slutrapport
es BLEKINGE 2023-10-09

us)



TYRENS

Py REGION
¥ZNS BLEKINGE

<

Uppdrag: 333180 Region cykelplan Blekinge

Titel pa rapport: PRIORITERINGSUNDERLAG TILL CYKELPLAN
FOR BLEKINGE

Status: Slutrapport

Datum: 2023-10-09

Medverkande

Bestallare: Region Blekinge

Kontaktperson: Sarah Keidser

Konsult: Tyréns Sverige AB

Uppdragsansvarig: Jonas Hedlund
Handlaggare: Gunilla Sandin
Kvalitetsgranskare: Hilma Nilsson

Tyréns Sverige AB 2023-06-27
Tel: 010 452 20 00 www.tyrens.se
Séte: Stockholm Org.nr: 556194-7986

2(82)



TYRENS

<

Sammanfattning

Som stdd i vilka brister i det statliga regionala cykelvagnatet som boér
atgardas inom ramen for lanstransportplanen har foljande
prioriteringsunderlag tagits fram. Det har tagits fram tillsammans med
regionens kommuner.

De beddmningsgrunder som har anvants ar desamma som i Regional
cykelstrategi for Blekinge 2018-2029: Att det ar hogt antal potentiella
cyklister i upptagningsomradet, att avstanden &r acceptabla for cyklister
och att den befintliga tillganglighet och trafiksakerhet i straket ar lag

De brister som primart foreslas for vidare utredning ar:

e Kylinge, Bjararydsvagen

e LOrby — Norjeboke — Djupekas
e Tatortsatgarder Mjallby

o Mjallby — Horvik — Horby

e Morrum, Forsbackavagen — stationen
e  MOrrum — Morrums bruk

e Hallaryd — Aryd

e Brakne Hoby — Jarnavik

e Saxemara, Vierydsvagen

e Bredakra — Hasselstad

e Ronneby hamn — Gévagen

e Listerby — BOokenas

e Vambasa — Hasslo

o Ro6deby — Fridlevstad

e Tatortsatgarder Kristianopel

Resterande 6nskemal och brister foreslas inte primart utredas vidare i
dagslaget av Region Blekinge eller Trafikverket inom ramen for
lanstransportplanen, men kan bli aktuella i ett senare skede. Daremot far
givetvis kommuner eller andra intressenter ta initiativ for att de ska
atgardas anda.

En webbkarta till detta planeringsunderlag finns pa:
https://tyrens.maps.arcqis.com/apps/instant/basic/index.html?appid=bc6ca9
3b7d5245588da6f843cbfcf5a2
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1 Introduktion

1.1 Bakgrund

Region Blekinge har som mal att 6ka cyklingen, vilket ocksa uttrycks i
Regional cykelstrategi for Blekinge 2018-2029. Ett av de viktigaste
verktygen for detta ar lanstransportplanen med tillhérande regionala
cykelplan som uttrycker de prioriteringar som gors for det regionala statliga
cykelvagnatet. Detta underlag ar en del i framtagandet av en kommande
cykelplan och kommer att ligga som en bilaga till denna.

1.2 Nulage

Region Blekinge har ett omfattande nat av gang- och cykelvagar. Till det
finns ocksa ett gatu- och vagnat som de flesta skulle tycka att det &r
acceptabelt att cykla pa tillsammans med motorfordon, lagtrafikerade
landsvagar, grusvagar och villagator till exempel. P& detta gatu- och vagnat
ar det f& motorfordon och laga hastigheter, varfor gang- och cykelvagar inte
i lika hog utstrackning behéver byggas utmed dem.

Cykelbarhet

Figur 1. Cykelvagar och klassificering av gator och vagar utifran cykelbarhet. Grusvagar ar
inte med i kartan.

| Regional cykelstrategi for Blekinge 2018-2029 presenteras ett utpekat
regionalt huvudcykelndt som har legat som grund fér utbyggnaden av
cykelvagar utmed det statliga vagnéatet. Detta huvudcykelnat ar i det
narmaste helt utbyggt eller kommer att bli det med nu liggande planer.
Nagra fa delar saknas dock fortfarande. De aterkommer under kapitel 3
nedan.
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Karlskrona

Figur 2. Regionalt huvudcykelnét i Blekinge som morkgra linjer.

1.3 Syfte

Syftet med denna underlagsrapport &r att presentera forslag pa
cykelvagsobjekt som ska prioriteras vidare i den fortsatta planeringen av
statliga regionala cykelvagar i region Blekinge.

1.4 Process

Som underlag till denna rapport har inspel fran kommuner och Trafikverket
varit viktiga. Infor arbetet hade alla kommuner uppmanats att spela in vilka
brister som fanns i kommunen fér oskyddade trafikanter utmed det statliga
vagnatet. Pa de inkomna bristerna gjordes en granskning och inledande
beddmning som samlades i ett granskningsforslag. Detta presenterades for
arbetsgruppen som bestod av regionens kommuner samt av Trafikverket
den 23 maj 2023 och skickades sedan ut som en interaktiv karta dar
kommunerna samt Trafikverket kunde Iamna férslag och synpunkter.

Efter den informella remissen gjordes ytterligare justeringar, vilka ar de som
presenteras i denna rapport.

De prioriterade bristerna som presenteras i rapporten kommer att utgéra
underlaget i cykelplanen. De brister som presenteras i cykelplanen kommer
att utredas vidare i atgardsvalsstudier innan de laggs in i Trafikverkets
verksamhetsplan. Det ar forst efter denna fas som det kommer att
faststallas om och hur bristerna kommer atgardas, exempelvis genom att
nya gang- och cykelvagar byggs.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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1.5 Metod och avgransningar

En rad underlag lades in i ett GIS-program for att f& en samlad bild:

- Inkomna 6nskemal fran kommunerna

- Det regionala huvudcykelnatet som det presenterades i Regional
cykelstrategi for Blekinge 2018-2029. Straken kompletterades in i
tatorterna for att sakerstélla att det inte finns kommunala brister som
maste kompletteras. For da skulle nyttan av nya statliga cykelvagar
i samma strak bli lagre.

- Forslaget pa dragning for Blekinge Kustled fran tidigare utredning.

- Strategiska noder, vilka pekats ut i den regionala
utvecklingsstrategin Vaxtplats Blekinge.

- Helaregionens gatu- och vagnat, klassificerat efter vilka gator och
vagar som det gar att cykla pa och vilka som ar olampliga. Har finns
aven information om vaghallarskapet eftersom cykelplanen bara ska
omfatta atgarder pa det statliga regionala vagnatet. Klassificeringen
ar gjord efter en cykelbarhetsklassificering som gjorts utifran
NVDB®.

- Planerade eller nyligen genomfdérda atgarder, vilket var ett kartlager
som skapades och som omfattade atgarder som haller pa att
utredas, vanligtvis som atgardsvalsstudier eller dar projektering
redan har inletts, men dar cykelvagen inte annu har byggts. Har
ingar ocksa enstaka planerade kommunala gang- och cykelbanor
av regional betydelse.

De inkomna 6nskemalen fran kommunerna bedomdes utifran hur val de
lever upp till de bedémningskriterier som beskrivs nedan i kapitel 2

Dessa lager presenterades aven som interaktiv webbkarta dar det var
mojligt for kommuner saval som for Trafikverket att [Amna kommentarer.
Dels for att sékerstélla att 6nskemalen har uppfattats korrekt, men ocksa
om beddmningarna upplevs rimliga.

1 https://www.tyrens.se/projekt/samhaellsplanering/cykelbarhet-ett-underlag-foer-
kartor-och-analyser/
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Figur 3. Den interaktiva kartan dar det var mgjligt att tdnda och slécka olika relevanta lager
samt lamna synpunkter och kommentarer.

Rapporten och objektsforslagen ar avgransade till att bara omfatta statliga
regionala brister. Brister pa det kommunala, enskilda eller nationella
vagnatet (sa som E22) ar inte med. Daremot kan losningen pa bristen i den
fortsatta planeringen visa sig vara annat an statliga regionala cykelvagar.
Underlaget omfattar inte heller mindre atgarder som exempelvis
korsningsatgarder.

Som en bilaga till detta prioriteringsunderlag finns ocksa en webbkarta dar
det ar mojligt att ta del av underlag och prioriteringar:

https://tyrens.maps.arcgis.com/apps/instant/basic/index.html?appid=bc6ca9
3b7d5245588da6f843cbfcf5a2
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2 Beddmningsgrunder

For att ta fram forslag pa objekt har samma bedémningsgrunder anvants
som i Regional cykelstrategi fér Blekinge 2018-2029%

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

Det ska bo eller verka tillrackligt manga personer i anslutning till den
utpekade bristen, sa att man kan férvanta sig ett visst antal potentiella
cyklister. Har spelar dven de utpekade strategiska noderna i regionen in.
De strategiska noderna utgors av platser med vissa egenskaper sa som ett
visst antal serviceslag och arbetstillfallen pa platsen, aterkommande
besoksanledningar och kulturutbud, samt kollektivtrafikutbud. | stort sett
motsvarar de regionens (storre och mindre) tatorter.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Benagenheten att cykla faller tydligt med avstandet. De flesta
vardagscykelresor ar omkring 2-3 km och bara enstaka ar langre &n 10 km,
vilket illustreras i Figur 4. Ungefarlig andelen cykeltrafik pa olika reslangder.
Kalla: For barn eller cyklister med nedsatt rorlighet &r cykelresorna séllan
langre an ungefar 2 kilometer. De med elcykel cyklar langre &n de som inte
har det och i takt med att andelen elcyklar 6kar sa finns ocksa skal att tro
att cykelresornas genomsnittliga langd kan oka.

40,0
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30,0
25,0

20,0

Procent

15,0
10,0
50

0,0

intervall (km)
2007 2013 2018

Figur 4. Ungefarlig andelen cykeltrafik pa olika reslangder. Kélla: Region Skane 2018, Sa
cyklar vi i Skane.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
En gang- och cykelvag byggs bara dar det inte ar lampligt att cykla i

2 Beslutad av Regionstyrelsen 2017-11-15, dnr 17/00057
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blandtrafik. Det beror i huvudsak pa om det & manga motorfordon och om
det &r hdga hastigheter. Om det &r manga barn som ror sig i omradet sa ar
troskeln lagre for nar en gang- och cykelvag bor byggas an vid vagar som i
huvudsak anvands for arbetspendling. De varden som har anvants i
utredningen ar de som anvands i tidigare namnd cykelbarhetsklassificering.
For de statliga vagarna ar det samma indelning som anvands i Cykelleder
for rekreation och turism (Trafikverket, 2021) men med en extra uppdelning
av de vagar som Trafikverket dar kallar gron niva. For barns cyklande bor
bara cykelvagar accepteras eller blandtrafikvagar som har farre fordon én
250 per dygn eller hastigheter som inte &r hogre an 30km/h.

ApT 30 km/h 40km/h 50 km/h 60 km/h 70 km/h

80 km/h 90 km/h

<251

<1001
<2001
<4001
>4001

Figur 5. Granser for hur vagar har bedomts som acceptabla att cykla p& som en avvagning
mellan hur mycket motorfordonstrafik det &r pd vagen och hur snabbt den far kora. Dar de
bla nyanserna anses vara bra respektive acceptabelt.

Cykel och kollektivtrafik kompletterar varandra och utifran
bedomningskriterierna ovan har busshallplatser och tagstationer betraktats
som malpunkter pa samma séatt som exempelvis arbetsplatser. Men god
kollektivtrafik paverkar ocksa behovet av parallella cykelvagar. Dels
kommer inte lika manga att cykla om det finns god kollektivtrafik, men
cykelvagar kan ocksa paverka hur manga busshallplatser som behovs
eftersom en cykelvag underlattar for oskyddade trafikanter att rora sig
utmed vagen. | vissa fall kommer ocksa en cykelvag minska behovet av
skolskjuts.

For att utveckla turism- och rekreationscykling i regionen behovs ocksa
cykelvagar. Kraven ar nagot annorlunda an for vardags- eller
pendlingscykling och uttrycks i Cykelleder for rekreation och turism
Klassificering, kvalitetskriterier och utmarkning (Trafikverket, 2021).
Cykelturister ar mindre kansliga for grusunderlag och omvéagar, men kan ha
hogre krav pa upplevelsevarden. De cyklar ocksa betydligt langre an de
som ska till arbetet eller affaren. | kapitel 3.5 beskrivs statliga regionala
brister for att fardigstalla Blekinge Kustled.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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3 Prioriterade brister

Bristerna har delats upp i prioritetsgrupp 1 och prioritetsgrupp 2. Vad som
avses med prioritetsgrupperna beskrivs narmare under huvudrubrikerna for
respektive prioritetsgrupp. Utdver dessa tva grupper finns dven tva brister
som sorterats som Mindre brister.

Karlskrona

Figur 6. Regionalt huvudcykelnat i grétt, bristerna i prioritetsgrupp 1 som orange och
prioritetsgrupp 2 som gult. Ovriga brister ligger som ljusgula. Ljusgréna linjer ar atgarder
som utreds, planeras eller nyligen har genomforts.

2023-10-09

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge
Slutrapport

Bestallare: Region Blekinge
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3.1 Pagaende planering

Det finns en del regionala statliga eller nationella gang- och cykelvagar som
haller pa att utredas, planeras eller haller pa att byggas. Av de som utreds
ar det inte sakert att utredningarna kommer att resultera i att gang- och
cykelvagar byggs. De som finns denna grupp ar:

Lorbyvagen mellan Sockenvagen och Kyrkvagen. Planering pagar
som kommunal atgard. (Soélvesborgs kommun).

Morrum — Vekerum. Bygge pagar. (Karlshamns kommun)
Vierydsvagen, Saxemara (Ronneby kommun)

Garestadsvagen mellan Hamnvagen och E22 samt vidare atgarder
vid Néattraby utmed E22. Vagplanearbete pagar. (Ronneby och
Karlskronas kommuner).

Atgarder langs Avagen i Nattraby. Atgardsvalsstudie genomférd.
(Karlskrona kommun).

Vag 28 genom Holmsjo. Atgardsvalsstudie genomférd. (Karlskrona
kommun)

Mellan Losen och Jamjo. Bygge pagar (Karlskrona kommun)

Mellan Ramdala och Sturkd. Atgardsvalsstudie genomférd
(Karlskrona kommun)

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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3.2 Prioritetsgrupp 1

De brister som foreslas till prioritetsgrupp 1 ar de som bedéms som mest
angelagna att ta vidare till vidare utredning, vanligtvis i form av en

atgardsvalsstudie.

Nedan presenteras prioritetsgruppen sorterad fran vaster till dster.

Karlskrona

Figur 7. Prioritetsgrupp 1, atgarder som har prioriterats for vidare utredning.

2023-10-09

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge
Slutrapport

Bestallare: Region Blekinge
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3.2.1 Kylinge, Bjararydsvéagen

Genom Kylinge gar Bjararydsvagen. Den ar idag den enda vagen genom
samhallet och kan betraktas som en barriar for oskyddade trafikanter, i
synnerhet for barn som ska till skolan eller fritidsaktiviteter. Norr om Kylinge
gar vag 15 som ocksa den ar en barriar for dem som bor norr om vagen.
En trafiksaker passage bor darfor ocksa ingd i den vidare utredningen.

Kylinge

99e A

\V e
YAs s

ar

|200m I

Figur 8. Den aktuella bristen i orange. Om och hur bristen ska l6sas avgérs i den vidare
planeringen.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

| Kylinge bor uppskattningsvis ett hundratal personer, men dar finns ocksa
Hogtoftaskolan med 90 elever.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

D& den prioriterade bristen &r inom tatorten, och inte hela vagen sdderut
mot Solvesborg, ar avstandet sa kort att antalet cyklister inte minskar med
avstandet. En gang- och cykelvag ar mer att betrakta som en tatortsatgard
som gor det mer attraktivt att rora sig i samhallet.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Hastighetsgransen utmed strackan ar 50 km/h. ADT &r drygt 1000 for
stréackan norr om Sédra Varhultsvagen och strax 6ver 500 vidare stéderut till
skolan. Det gor att trafikmiljon kan anses vara acceptabel for vuxna, men
inte for barn. Eftersom den huvudsakliga malpunkten ar skolan bor barns
behov beaktas i synnerhet.

Kostnadsindikation

En gang- och cykelvag utmed den aktuella strackan skulle kosta
uppskattningsvis 7 miljoner kronor. Byggs den som GCM-st6d blir den
betydligt billigare. En planskild korsning med vag 15 uppskattas till
ytterligare 4 miljoner. Det finns en trang sektion i norra delen dar vagen kan
behova flyttas. Ett alternativ kan vara att lata en planskildhet under vag 15
istallet ansluta till Matsagardsvagen

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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3.2.2 Lorby — Norjeboke — Djupekas
Bristomradet omfattar gang- och cykeltrafik genom Lorby, dsterut mot
Djupekas samt norrut genom Furumon fram till Ysanevéagen.

Lorbyvagen gar mellan Furumon och Lérby och saknar idag gang- och
cykelbana. Genom Lorby och vidare soderut finns cykelbanor pa bada sidor
av vagen separerade fran vagbanan med heldragna linjer. Mellan Lorby
och Djupekas saknas gang- och cykelbana.

Furumon

1 km LoFby Djupekas

Figur 9. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvagar syns i gront och huvudstrak
som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
| Lorby bor det drygt 250 personer, i Djupekas uppskattningsvis 100

personer och i Norjeboke/Furumon uppskattningsvis 200 personer som bor
eller arbetar pa platser dar de potentiellt paverkas av bristen.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling
Avstanden inom tatorterna ar sa korta att benagenheten att cykla inte

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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minskar med anledning av langden. Hela strackan ar daremot nastan 7 km
lang fran norr till séder, varfor fa kan forvantas vilja cykla hela vagen.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Furumovégen har ADT pé& drygt 1300 motorfordon, och utanfér tatort en
hastighetsgrans pa 70 km/h. Det ger att vagen kan betraktas som olamplig
att cykla pa. | tatort &r hastighetsgransen 50 km/h. Djupekasvagen har ADT
pa 400 vilket ger att den kan anses vara acceptabel for vuxna cyklister.

Kostnadsindikation

En konventionell gang- och cykelvag som I6sning pa alla brister skulle
kosta uppskattningsvis 80 miljoner kronor. Att bara anlagga gang- och
cykelvag mellan Ysanevégen och Atria Kyckling AB i norr skulle kosta
uppskattningsvis 10 miljoner kronor. GCM-stdd genom Lorby skulle kosta
uppskattningsvis 1 miljon kronor forutsatt att vagmitt inte behover flyttas. En
sommarcykelvag till Djupekas skulle kunna vara en lamplig atgard, men
skulle da inte belasta cykelplanen.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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3.2.3 Tatortsatgarder Mjallby

| Mjallby finns det idag bristande mojligheter for oskyddade trafikanter att
rora sig i samhallet. De bada huvudgatorna Vastra Mjallbyvagen och
Hosabyvagen sydost mot Listervagen ar relativt olampliga att ga och cykla
pa.

| 200 m |

Figur 10. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvagar syns i grént och
huvudstrak som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

| Mjéllby bor det drygt 1300 personer och eftersom det &r inom tétort
kommer antalet gadende och cyklister vara relativt hogt. Strackan ingar
ocksd i huvudstrak vidare till Lorby.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling
Mjallby &r en liten tatort s& benagenheten att cykla kommer inte att
paverkas av avstandet.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
Idag har V Mjallbyvagen en hastighetsgréans pa 40 km/h. Den ar en
huvudgata genom samhaéllet och ar med det relativt trafikerad med en

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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arsdygnstrafik éver 3000. Vaster om Klockskogsvagen finns idag en
saknad lank fran Metallvagen och in mot Mjallby.

| norra Mjallby finns en skola som idag av trafiksakerhetsskal kan vara svar
att cykla till vasterifran, varfor Klockskogsvagen bor ingd i vidare utredning.

Kostnadsindikation

Den aktuella strackan pa Vastra Mjallbyvagen ar 800 meter. Eftersom den
gar genom tatort med vissa tomtgranser som ar nara vagen kan det vara
en utmaning att bygga en gang- och cykelbana i fulloredd. Hosabyvagen ar
ungefar 500 meter sdderut mot Listervagen dar gang- och cykelbana redan
finns. En kostnadsindikation pa att bygga gang- och cykelbana kan vara
omkring 20 miljoner kronor. Hela vagbanan kan lokalt beh6va flyttas.
Enklare I6sningar med GCM-st6d blir billigare.

Om endast gang- och cykelbana byggs pa Vastra Mjallbyvagen vaster om
Klockskogsvagen samt pa sodra delen av Klockskogsvagen och att sedan
en farbar gang- och cykelférbindelse slingrar sig fran affarsomradet i vast

till Méllevagen kan kostnaden vara uppskattningsvis 3 miljoner, varav visa
delar kommer att vara pa enskilt vagnat.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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3.2.4 Mjallby — Horvik — Horby

Bristen omfattar omradet mellan Mjallby, Horvik, Horby och Nogesund.
Bristen utreddes &r 2022 i Atgardsvalsstudie for Cykel - Mjallby, Hallevik,
Nogersund och Horvik varfor vidare beskrivning av bristen hanvisas dit.

Mjallby
Ljunga

Horwk/\

>,

Hosaby

Horby

| 1 km |

Figur 11. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvagar syns i grént och
huvudstrak som en gra skuggning.

Kostnadsindikation

| atgardsvalsstudien beskrivs att "Kostnaden for en ny separerad cykelvag
ar mycket hdg och i relation till forvantat antal cyklister bedéms den inte
lbnsam. Utredningen har dock inte kunnat identifiera nagon annan lamplig
atgard och darfor ar rekommendationen att ga vidare med lésningarna.”

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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3.2.5 Morrum, Forsbackavagen — stationen
Forsbackavagen i Morrum, 6ster om an, ar statlig. Kommunen har 6nskat

gang- och cykelvag i tatorten mellan Byggesvéagen i norr och séderut forbi
jarnvagen. Vidare mot Mérrums bruk finns aven en brist, vilken beskrivs

nedan under rubriken 3.2.6 Morrum — Mérrums bruk.
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Figur 12. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvégar syns i grént och
huvudstrak som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
| M6rrum bor det 4000 personer, men kring den aktuella bristen bor det
uppskattningsvis 200-500 personer.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling
Bristen ar i en tatort varfor avstandet inte kommer att vara sa langt att

benagenheten att cykla kommer att minska. Mellan omradet och stationen
ar det ungefar 500 meter fagelvagen.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Hogsta tillatna hastighet ar 50 km/h p& Forsbackavagen inom
tatortsgransen och trafikmangden under 200 i ADT. Det gér att vagen &r
acceptabel att cykla pa for de flesta cyklister.

Kostnadsindikation

En beddmning ar att parallella Stallvagen kan nyttjas av cyklister istéllet, i
synnerhet barn, varfor en gang- och cykelvag inte behover byggas pa
denna del av strackan. Dar Stallvagen upphor i sdder kan daremot en
gang- och cykelvag behovas for att komma vidare mot stationen.
Jarnvagspassagen behover da anpassas, vilket kan vara kostsamt,
alternativt kan en bro 6ver an norr om jarnvagen vara aktuell. Aven den kan
vara kostsam beroende pa utformning, men bor inte belasta cykelplanen da
den inte skulle vara statlig.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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3.2.6 MOrrum — Morrums bruk

Mdjligheterna att cykla Stédra Cells massabruk utanfér Mérrum upplevs
idag begransade.

™~

|500m I

Figur 13. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvagar syns i grént och
huvudstrak som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
Det arbetar idag 350 personer pa Morrums bruk. Om 10 procent av de
anstallda véljer att cykla till arbetet blir det 35 personer dagligen.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling
Mellan M6rrum och bruket ar det ungefar fyra kilometer fran Karlshamn ar
det ungefar sju kilometer. Fran Karlshamn ar det lite langt for de flesta.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Byggesvagen har 70 km/h som hastighetsgrans och ungefar 1500 fordon
per dygn. Forsbackavéagen, som kan vara en alternativ vag att cykla har
170 fordon per dygn, men mellan den och bruket finns det en passage som
kan upplevas olamplig att cykla pa. Fér den som kommer fran Karlshamn

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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finns det en passage som saknar gang- och cykelbana med 3000 fordon
per dygn. Det forefaller dock ga att nd bruket via Klavavagen istéllet dar
trafiksakerhetsnivan redan idag bedoms tillracklig.

Kostnadsindikation

Att bygga gang- och cykelvag hela den aktuella strackan uppskattas till
ungefar 25 miljoner kronor.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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3.2.7 Hallaryd - Aryd

Mellan Héllaryd och Aryd g&r Gamla Riksvéagen. Avstandet &r 4,5 km
Lanken &ar identifierad i kommunens OP. En gang- och cykelvag skulle bli
en forlangning av befintlig gang- och cykelvag fran Karlshamn. Idag slutar
huvudstraket i Hallaryd.

Aryd

1 km

Figur 14. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvagar syns i grént och
huvudstrék som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

| Hallaryd bor 630 personer och i Aryd bor det drygt 300 personer. Vid
strackan foreslas idag Kustleden ga i omvag norréver och skulle
trafiksakerhetshéjande atgarder for oskyddade trafikanter goras sa skulle
leden kunna flyttas hit vilket skulle 6ka antalet potentiella cyklister.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Avstandet mellan tatorterna ar ungefar 4 km, men vidare till centrala
Karlshamn fran Aryd &r det sammanlagt 10 km, vilket &r for l&ngt for de
flesta att cykla.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Vagen har 70 km/h som hastighetsgrans och ADT kring 750 fordon. Det ger
att den &r acceptabel for lite mer vana cyklister. For barn &r den olamplig,
men for dem ar aven avstandet i langsta laget.

Kostnadsindikation

En gang- och cykelvag mellan Hallaryd och Aryd skulle kosta
uppskattningsvis 40 miljoner kronor. Enklare utformning skulle kunna ha en
lagre kostnad.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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3.2.8 Brakne Hoby - Jarnavik

Jarnavik ar en malpunkt i synnerhet pd sommaren och kommunen har lyft
denna brist sarskilt.

Hobykullsvagen
Mortjuksvagen

Hakarpsvdgen

Snickarelii
Jarnaviksvagen

Bjorstorpsvagen

Traskobacken

Jarnavik

1 km

Figur 15. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvagar syns i grént och
huvudstrék som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
| Jarnavik ar antalet boende lagt, men det ar en malpunkt pa sommaren

med bland annat strander och camping. Strackan kan ocksa helt eller
delvis vara aktuell for Kustleden.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Avstandet mellan Brakne-Hoby och Jarnavik ar 6ver 6 kilometer, vilket &r
ett avstand dar de flesta med tillgang till bil skulle vélja den istéllet for att
cykla. For de flesta yngre barn ar avstandet for langt for att cykla for att
exempelvis komma till stranden.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
ADT pé strackan ar under 600 fordon per dygn, men under sommaren
beréknas den vara éver 1700. Vagen har en hastighetsgrans pa 70 km/h.

Kostnadsindikation

Att bygga en konventionell gang- och cykelvag utmed hela strackan
inklusive ny bro eller breddning av befintlig bro 6ver jarnvagen samt bro
over Braknean uppskattas kosta ungefar 75 miljoner kronor.

2023-10-09

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge
Slutrapport

Bestallare: Region Blekinge
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3.2.9 Saxemara, Vierydsvagen

Bristerna har utretts i Atgardsvalsstudie - Cykel Lansvag 638 Saxemara,
Spjalkovagen-Granitvagen. Vidare beskrivning av brister och forslag pa
atgarder finns i denna.

____.iﬁa-xemara

—

Spjalko

|500m I

Figur 16. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvagar syns i grént och
huvudstrék som en gr& skuggning bakom linjer.

Kostnadsindikation
| atgardsvalsstudien uppskattas kostnaden till 1,5 miljoner kronor for de

foreslagna atgarderna.

2023-10-09

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge
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3.2.10 Bredakra — Hasselstad

Norr om Ronneby ligger Hasselstad. Samhallet ligger som en ¢ for den
som Onskar cykla med begréansade mgjligheter att ta sig in till Kallinge och
vidare till Ronneby

Per Hasselbergs
vag

Hasselstad

Skarupsvagen
Ronneby

[ 500 m | e

Figur 17. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvagar syns i gront, cykelfalt som
streckad gron linje.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
Hasselstad har uppskattningsvis ett hundratal invanare.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Den aktuella bristen utmed Véaxjovagen ar strax under 1 km. Vidare till
Ronneby ar det sammanlagt drygt 6 km, vilket &r ett acceptabelt avstand
for manga vuxna.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
P& Vaxjévagen &r det utanfor tatort 70 km/h och ADT 6ver 1200 fordon. Det
ar for de flesta en oacceptabel trafikmiljo.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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Kostnadsindikation
En konventionell gang- och cykelvag skulle kosta uppskattningsvis 10

miljoner kronor.

2023-10-09

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge
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3.2.11 Ronneby hamn — Goévagen

En gang- och cykelvag utmed Heabyvagen har hog prioritet hos
kommunen. Den skulle i framtiden kunna anslutas till den planerade
broanslutningen dver Angelskogsviken som erfordras for utveckling av
Aspan.

| 500 m I Sandvik

Figur 18. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvagar syns i grént och
huvudstrak som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

Det &r idag fa boende utmed Heabyvagen, men utokad bebyggelse
planeras, vilket far ses som det potentiella resandeunderlaget.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling
Mellan Aspan och centrala Ronneby skulle det bli drygt 5 km, vilket &r ett
acceptabelt cykelavstand for de flesta.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
Heabyvagen har en hastighetsgrans pa 70 km/h och pa sommaren uppgar

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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trafiken till ungefar 2000 fordon per dygn. Det gor att vagen ar olamplig att
cykla pa. Lampliga alternativ saknas ocksa.

Kostnadsindikation

En cykelvag mellan Hamnvagen och den tillténkta bron 6ver till Aspan
skulle vara ungefar 1,2 km, vilket ger en uppskattad kostnad pa 10 miljoner
kronor, férutsatt att den byggs som konventionell gang- och cykelvag.
Vidare cykelvag utmed hela Heabyvagen bor inga i vidare utredning men i
dagslaget finns begransade mdjligheter att cykla vidare 6sterut.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
34(82)



TYRENS

<

3.2.12 Listerby — Bokenas

Bade Listerby och omradena kring Kuggeboda expanderar. Laget kring
havet har stora attraktionsvarden for boende, och det & manga som cyklar
langst med strackan for camping och bad. Strackan ar ocksa betydelsefull

for Kustleden.
/ N—
Rolstorps

Byvig

Bokenas

Kuggeboda
1 km

Figur 19. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvagar syns i grént och
huvudstrak som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
| Listerby bor det 1000 personer, i Bokenas och Kuggeboda sammanlagt

ungefar 300 personer. Strackan skulle aven kunna vara aktuell for
Kustleden och det finns vissa turistiska malpunkter i omradet.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling
Fran norr till soder ar det 7 km, vilket gor att strackan exempelvis ar for lang
att cykla for de barn som bor i Kuggeboda och som gar i skolan i Listerby.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Vagen har i huvudsak 70 km/h som hastighetsgréans och ADT p& 1300
fordon, med en peak kring 2000 fordon pa sommaren. Det gor att vagen
idag inte ar lamplig att ga eller cykla pa.

Kostnadsindikation
Att bygga en konventionell gang- och cykelvag hela vagen skulle kosta
uppskattningsvis 70 miljoner kronor.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
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3.2.13 Vambésa — Hasslo
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Figur 20. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvagar syns i grént och
huvudstrék som en gra skuggning bakom linjer.

En utredning pagar for tillgangligheten till Hasslo for oskyddade trafikanter.

Kostnadsindikation

Som konventionell gang- och cykelvag ar kostnaderna héga med anledning
av att strackan ar lang, narmare 10 km, att den gar genom skyddad natur
och att det ar flera broar utmed strackan, dven 6ppningsbara. 100 miljoner
kronor kan vara en uppskattning. Mindre kostsamma I6sningar finns
mojligtvis genom att anvanda stigar och GCM-stdd.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
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3.2.14 Rodeby — Fridlevstad

Fridlevstad ar ett samhalle norr om Karlskrona. Vag 122 gar genom
samhaéllet. Narmaste samhalle &r Rodeby.

Emmeryd
Hoganas
Perstorp
Uddabygd
Gronadal
Fridlevstad Palycke Uddabygds
gard
Hejet
Kastanjelund Emmeryd
Emmeryd
Lovholma
nteknuva

| 1 km I Grandala

Figur 21. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvagar syns i grént och
huvudstrak som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
| Fridlevstad bor det 680 personer. | Rodeby bor det 3500 personer.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Mellan tatorterna ar det drygt 4 km, vilket ar ett rimligt cykelavstand for de
flesta. Daremot ar det ytterligare en dryg mil att cykla vidare till centrala
Karlskrona.

| Fridlevstad ar vag 122 idag lite av en barriér for resor inom tatorten. Om
den barriareffekten atgardas s kommer det bli enklare att cykla i tatorten.
Dar ar avstanden sa korta att bendagenheten att cykla inte minskar pa grund
av avstandet.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
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Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i stréket

Vag 122 har 80 km/h som hastighetsgrans mellan tatorterna och ADT 6ver
3000 fordon. Den &r darfor olamplig att cykla pa. Ocksa i tatorten eller
tatortsnara ar hastigheten 70 km/h, men dar forekommer en méalad gang-
och cykelbana. Det ar mgjligt att ta sig genom byn och till skola och annan
service utan att behdva anvanda vagrenen pa vag 122. Det ar dock varken
gent eller intuitivt, eller utformat som ett sammanhallet strak.

Kostnadsindikation

En konventionell gang- och cykelvag fran vag 28, dar gang- och cykelvag
redan finns, fram till tatortsgransen dar den malade gang- och cykelbanan
tar vid i Fridlevstad skulle kosta uppskattningsvis 30 miljoner kronor da det
ar ungefar 3 km langt. Kostnaden for att anlagga en mer acceptabel gang-
och cykelbana genom Fridlevstad &r mer svaruppskattad da den kan vara
en kombination av relativt billiga I6sningar som GCM-stéd och dyrare
|6sningar som att I6sa in fastigheter och flytta hela vagbanan. Det ror sig
om en langd pa 1,3 km.

Py REGION
¥ZNS BLEKINGE
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3.2.15 Tatortsatgarder Kristianopel
Kristianopel &r en popular plats att besoka pa sommaren.

el

Bredavik
Brimsebro
Stubbemala
|storp Signemala
Skiggeryd Mastens
estplats
Fagelmara
Kristianopel
Ramshult
. Sjéhagen
Térnakra =
Solbacken
[2km | Hjasimsene Sl=ngéghrden

Figur 22. Den aktuella bristen i orange. Kringliggande cykelvagar syns i grént och
huvudstrak som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

| Kristianopel bor det inte s& manga, utan det ar i forsta hand ett besoksmal
men det finns dven semesterboende. Aven kustleden planeras g& genom
samhallet. | Fagelmara i vaster bor det 370 personer.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Bristen ror i forsta hand mdjligheterna for oskyddade trafikanter att rora sig i
samhallet och utmed Karingerydsvagen/Kristianopelvagen. Det ar korta
avstand. Till narmaste tatort, Fagelmara, ar det drygt 6 km, vilket betyder
att det forvantade antalet cyklister kan formodas bli lagt.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Mellan F&gelmara och Kristianopel &r det 70 km/h och p& sommaren ADT
drygt 1300 fordon. Det mer &n vad som kan betraktas som acceptabelt. |
Ostra delen av strackan sanks hastigheten till 50 km/h och i samhallet till 30
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km/h. Utmed stora delar av strackan finns ett mer trafiksakert alternativ
nagot norrover, delvis med grusunderlag.

Kostnadsindikation

En konventionell cykelvag langs med Karingerydsvagen/Kristianopelvagen
mellan Fagelmara och Konstantinopel skulle kosta uppskattningsvis 60
miljoner kronor. Att bara bygga frdn Ramshult skulle kosta uppskattningsvis
20 miljoner kronor. Enklare I6sningar som begransningar av biltrafiken
under sommaren eller GCM-stdd blir givetvis mindre kostsamt.
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Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
41(82)



TYRENS

Py REGION
¥ZNS BLEKINGE

<

3.2.16 Mindre brister

Under denna rubrik finns mindre atgarder som ar ocksa prioriterade, men
som mdjligtvis kan genomfdras utan vagplan. Har kan aven upprustning av
befintliga gang- och cykelvagar rymmas, men detta har inte ingatt i
utredningen.

Solvesborg — Ynde

Norr om Soélvesborg, utmed Ynde Byvag,
finns en saknad lank p& 300 meter. Den
skulle kunna atgardas inom vagomradet
genom att ta bort mittlinjen och bredda

vagrenen sa att den harmoniserar mer med
utformningen i strackans norra del.
|200m |

Biskopsmala

Olofstroms kommun haller p& att rusta upp

cykelvagen norrut mot Biskopsmala, men

genom Biskopsmala &r vagen statlig. Den

har 50 km/h som hastighetsbegransning

och ADT ungefar 300. Det ger att vagen &r ”
acceptabel for de flesta vana cyklister, men

gransfall for barn. Vagen har aven viss ( ¥
betydelse for vidare cykling norrut. Enklare -_ZL\ Yr
trafiksakerhetshéjande atgarder kan vara e — 5

en losning, dar biltrafik pa olika vis uppmanas att valja intilliggande vag 116
istallet.

Biskopsmala
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3.3 Prioritetsgrupp 2

| prioritetsgrupp 2 finns brister och kommunala 6nskemal som inte foreslas
ga vidare for ytterligare utredning i detta skede. Skalen kan vara att
bristerna ar belagna dar fa bor eller ror sig i omradet eller att avstanden &ar
for langa vilket som paverkar bade benagenheten att cykla och kostnaden
for atgarder. Ett annat skal kan vara att det redan idag gar att cykla utmed
den utpekade bristen.

Karlskrona

Figur 23. Prioritetsgrupp 2. Atgarder som inte har prioriterats i detta skede.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
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3.3.1 Olofstrém — Vilshult

Vilshult ar ett litet samhalle cirka 8 kilometer norr om Olofstrom, med
ungefar 300 invanare. Vag 15 gar genom samhallet. Det &r vanligt med
pendling fran Vilshult in till Volvo i Olofstrom.

Nyteboda

2 km

Figur 24. Den aktuella bristen i gult. Kringliggande cykelvagar syns i gront och huvudstrak
som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomréade

| Vilshult bor det ungefar 300 invanare, i Olofstréms tatort bor det cirka

7 500 personer.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Avstandet pa knappt 9 kilometer mellan Vilshult och Olofstrém gor att det
bor vara fa personer som ar villiga att cykla hela vagen in till tatorten. Inga
direkta malpunkter finns pa vagen mellan Vilshult och Olofstrém.
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Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Det finns idag grusvagar att cykla pa 6ster om vag 15, via Snofleboda,
aven om detta utgor en betydande omvéag jamfort med att cykla pa vag 15.
Vag 15 har 80 km/h i hastighetsbegransning och ADT cirka 2600 fordon,
vilket gor den olamplig att cykla pa.

Kostnadsindikation

En konventionell cykelvag mellan Olofstrém och Vilshult skulle kunna kosta
uppskattningsvis 80 miljoner kronor, men en aspekt som kommer vara
fordyrande langs strackan ar berg i dagen. For att na vidare soderut in till
Olofstrom bor aven Vishultsvagen atgardas, men den ar kommunal.
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3.3.2 Olofstrom — Kyrkhult

Kyrkhult ar ett litet samhalle cirka 8 kilometer nordost om Olofstréom. Vag
116 gar genom tatorten. Strackan uppges vara 6nskad fran invanare i
Kyrkhult, som vill kunna cykelpendla med elcykel fran Kyrkhuilt till
Olofstrom.

Kyrkhult

Biskopsmala

2 km

Figur 25. Den aktuella bristen i gult. Huvudstrak som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
Kyrkhult har ungefar 950 invanare och Olofstrom cirka 7 500.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Avstandet pa drygt 8 kilometer mellan Kyrkhult och Olofstrém innebar att fa
personer boér vara villiga att cykla hela vagen in till tatorten, &ven om det ar
en stracka som ar mojlig att elcykelpendla. Det &r fa boende pa strackan
mellan Kyrkhult och Olofstroms tatort.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
Det finns idag befintliga vagar att cykla pa vaster och oster om vag 116,
aven om alternativen bitvis ar bristfalliga. Hastighetsgransen pa vag 116 ar
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80 km/h och ADT &r drygt 3000 fordon, vilket gér vagen olamplig att cykla
pa.
Kostnadsindikation

En konventionell cykelvag mellan Kyrkhult och Olofstrom skulle kosta
uppskattningsvis 80 miljoner kronor.

2023-10-09

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge
Slutrapport
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3.3.3 Olofstrém — Granum
Granum ar ett litet samhalle cirka 7 kilometer sydost om Olofstrdm med
uppskattningsvis 250 invanare.

&
)

1km

Figur 26. Den aktuella bristen i gult. Kringliggande cykelvagar syns i gront och huvudstrak
som en gra skuggning bakom linjer. Glappet i mitten beror pa att mellanliggande
Hasslehultsvagen redan idag ar acceptabel att cykla pa.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
Granum har cirka 250 invanare och Olofstrom har cirka 7 500 invanare. Det
mellanliggande samhallet Jamshog har cirka 1 500 invanare. Det utpekade
straket syftar dock inte till att I6sa en cykelkoppling till JAmshd6g, utan in till
Olofstroms tatort. Som cykelkoppling till JAmshog innebar det utpekade
straket en omvag pa cirka 1,5 kilometer jamfort med narmsta vagen via
Granumsvagen.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling
Avstandet mellan Jamshog och Granum skulle via det utpekade straket
vara cirka 5,5 kilometer, vilket &r ett acceptabelt avstand for manga att

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
48(82)



TYRENS

Py REGION
¥ZNS BLEKINGE

<

cykla. Till den huvudsakliga malpunkten Olofstroms tatort ar det cirka 7
kilometer, vilket ar i langsta laget att cykla for manga.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Granumsvagen har hastighetsgrans 70 km/h och ADT knappt 800 fordon.
Det gor vagen nagorlunda acceptabel for vana cyklister, men inte for barn.
Ostra Ringvéagen har hastighetsgrans 70 km/h och ADT 6ver 3000 fordon,
vilket gor den olamplig att cykla pa. Mellanliggande Hasslehultsvagen ar
lagtrafikerad och den &r inte statlig.

Kostnadsindikation

Konventionella cykelvagar pa de tva utpekade strackorna skulle kosta
uppskattningsvis 30 miljoner kronor, men fastigheter finns nara pa bada
sidor av vagen pa vissa delar av strackan, vilket kan vara en fordyrande
och forsvarande faktor.
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3.3.4 Tatortsatgarder Morby

Morby bestar av randbebyggelse langs Morbyvagen nordost om
Solvesborgs tatort. | Morby och Siretorp finns cirka 40 hus som anvander
vagen, och under sommartid anvands den aven av boende i Mjéllby tatort
som ska ta sig ner till stranden.

Maorby

|500m I

Figur 27. Den aktuella bristen i gult. Kringliggande cykelvagar syns i gront och huvudstrak
som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

| M6rby bor drygt 150 personer, och Mjallby — som anvander strackan pa
sommaren — har knappt 1400 invanare.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Mellan Morby och Solvesborg ar det knappt 4 kilometer, ett avstand som de
flesta anser rimligt att cykla. Mellan Mjallby och Sandviken Strand &r det
drygt 6 kilometer, ett avstand dar de flesta med tillgang till bil troligen valjer
det istallet for att cykla till stranden.
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Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Morbyvéagen har en hastighetsgrans p& 70 km/h och ADT pa drygt 1300
fordon, vilket gor vagen olamplig att cykla pa. Pa storre delen av strackan
genom Morby gér det att cykla pa befintliga lokala vagar. Resterande
stracka mellan Mjallby och Mdérby langs Anna Jonsstratet — som dock inte
ar utpekad som del av bristen — har hastighetsgrans 70 km/h och ADT
knappt 700 fordon, vilket gor den acceptabel att cykla pa for mer vana
cyklister men mindre lamplig for barn.

Kostnadsindikation

En konventionell cykelvag genom Morby skulle géra mest nytta pa sodra
sidan vagen, men dar ar den svar att anlagga pa grund av att de flesta
fastigheter ligger p& denna sida och &r belagna nara vagen. Aven pa norra
sidan vagen finns ett flertal fastigheter. En uppskattning ar att en cykelvag
skulle kunna kosta cirka 10 miljoner kronor, men da &r inte kostnad for
fastighetsinlésen medraknat.
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3.3.5 Hallevik, Haveliden

Haveliden leder in till Hallevik som &r en by sydost om Sélvesborg med
cirka 800 invanare. Haveliden anvands av skolbarn och vuxna som ska till
skola och jobb i Hallevik, till busshallplatsen eller till/fran Halleviks hamn.

|500m ) flétt J

Figur 28. Den aktuella bristen i gult. Kringliggande cykelvagar syns i gront och huvudstrak
som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
Hallevik har cirka 800 invanare men straket skulle antagligen framst
anvandas av dem som ska till Hallevik, vilket ar uppskattningsvis 40-50
personer som bor utmed Haveliden och Stibyvagen.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Mellan Haveliden och in till Hallevik ar det endast ett avstand pa cirka 1
kilometer, vilket innebar att avstandet inte inverkar negativt pa viljan att
cykla.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
Haveliden har en hastighetsgrans p& 70 km/h och ADT knappt 1800 fordon,
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vilket gor den olamplig att cykla pd. En omvag finns via Gronslatt, som ar
cirka 2 kilometer langre.

Kostnadsindikation

Den utpekade strackan skulle kunna kosta uppskattningsvis 10 miljoner om
en konventionell cykelvag byggs. | anslutning till Stibyvagen kan kostnader
for fastighetsinlésen tillkomma.
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3.3.6 Hallevik — Nogersund

Detta ar i forsta hand en tatortsatgard pa vag 123 da bebyggelsen i Hallevik
och Nogersund i stort sett hanger ihop. Bristen &r utpekad i den tidigare
cykelstrategin, men anses inte av kommunen som aktuell att atgarda.

\

L .
NPT /’k‘
1allevik
/\—I
N
S Nogers}nd
/

|500m I

Figur 29. Den aktuella bristen i gult. Kringliggande cykelvagar syns i gront och huvudstrak
som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
| Hallevik bor cirka 800 personer och i Nogersund cirka 500 personer.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Strackan ar cirka 3 kilometer lang vilket &r ett rimligt cykelavstand for de
allra flesta. Avstanden inom tatorten ar sa korta att avstandet inte paverkar
benagenheten att ga eller cykla negativt.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Genom Hallevik har vag 123 hastighetsgrans 70 km/h och ADT 2160
fordon, vilket gor den olamplig att cykla pa. | Nogersund &r hastigheten 40
km/h och ADT cirka 1000 fordon vilket gér den okej att cykla p&, atminstone
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for vuxna. Det finns alternativa forbindelser mellan och inom tatorterna
stder om Nogersundsvagen

Kostnadsindikation

Utifran strakets langd om 3 kilometer kan en rimlig kostnadsuppskattning
for en konventionell cykelvag vara 30 miljoner kronor. | Nogersund skulle
eventuellt GCM-stdd kunna anvandas vilket sanker kostnaden. Det skulle
ocksa innebéara att fastighetsinlésen eventuellt kan undvikas.
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3.3.7 MoOrrum, Svangstavagen

Den utpekade bristen langs Svangstavagen gar i norra delen av Morrum i
Karlshamns kommun och kopplar an till en del av en cykelbana med
malning och pollare i Svangstavagens norra del.

Kyu

| 500 m | I’

Figur 30. Den aktuella bristen i gult. Kringliggande cykelvagar syns i gront och huvudstrak
som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

| MGrrum bor cirka 4000 personer, men straket skulle framst knyta ihop de
norra delarna av Mérrum langs Svangstavagen med de mer centrala
delarna. Upptagningsomradet langs Svangstavagen kan rora sig om cirka
30-40 hushall.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling
Strackans langd ar cirka 1,5 kilometer vilket inte inverkar negativt pa viljan
att cykla.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
Svangstavagen pa den berorda strackan har en hastighetsgrans pa 50

Py REGION
¥ZNS BLEKINGE
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km/h och ADT pa cirka 2300 fordon. Trafikmangderna gér vagen mindre
lamplig att cykla pa. Bristen ar lamplig att atgarda men utgor inte en del av
ett huvudstrak, utan detta blir framst en tatortsatgard.

Kostnadsindikation

Strackan pa 1,5 kilometer skulle kunna innebara en kostnad pa
uppskattningsvis 15 miljoner fér en konventionell cykelvag. Dock &r denna
atgard troligen svar att genomfoéra pa grund av platsbrist (fastigheter som
ligger nara vagen pa bada sidor). Eventuellt kan mojlighet att anlagga
cykelvag med GCM-stod undersokas, da blir kostnaden lagre.
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3.3.8 Svangsta, Hollandarevagen

Strackan skulle innebara en forlangning av cykelvagen langs
Hollandarevagen fram till Akeholmsvéagen, norr om Svangsta som ligger
cirka 6 km norr om de norra delarna av Karlshamn.

|500m I

Figur 31. Den aktuella bristen i gult. Kringliggande asfalterade cykelvagar syns i gront och
gruscykelvagar i brunt.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
Forlangningen skulle innebara att det gar att fortsatta cykla norrut fran
Svangsta. | Svangsta bor cirka 2000 personer. Malpunkter inom rimligt
cykelavstand norrut bestar framfor allt av natur, bed & breakfast, och
forlangningen skulle ocksé innebéra en cykelvag mellan Akeholm och
Svéangsta. | Akeholm bor under 50 personer.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Mellan Akeholm och Svéngsta &r det cirka 3,5 kilometer vilket &r ett rimligt
avstand att cykla for de allra flesta. Fran Akeholm till Karlshamn &r
avstandet daremot for langt for de flesta att cykla, cirka en mil.
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Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Denna del av Hollandarevagen har en hastighetsgrans pa 70 km/h och
ADT cirka 850 fordon, vilket gér den mindre lamplig att cykla pa. Daremot
gar det att cykla pa banvallen langre vasterut om man ska cykla mellan
Akeholm och Svéangsta.

Kostnadsindikation
Strackan skulle kosta uppskattningsvis 10 miljoner om en konventionell
cykelvag byggs.
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3.3.9 Brakne-Hoby — Roaby
Strackan ar cirka 2,5 kilometer lang och binder ihop Brakne-Hoby med
Roaby.

Bjorkerydsvagen

lsvagen
Lillagarde
Byvag
Roabyvagen
Lilla
Roabyvagen
Hjalmsa

P
Brakne- |

Figur 32. Den aktuella bristen i gult. Kringliggande cykelvagar syns i gront och huvudstrak
som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

| Brékne-Hoby bor cirka 1700 personer och i Rdaby finns uppskattningsvis
ett 40-tal hushall. Upptagningsomradet ar framfor allt Roaby. Strackan ar
svar att motivera utifran att det ar fa boende i R6aby.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling
Mellan R6aby och Brakne-Hoby ar det cirka 3 kilometer, ett rimligt
cykelavstand for de allra flesta.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
Strackan har hastighetsgrans 70 km/h och ADT knappt 1000 fordon, vilket
gor gransfall att cykla pa8 den for vuxna, for barn ar den olamplig.
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Kostnadsindikation
En konventionell cykelvag skulle kosta uppskattningsvis 25 miljoner kronor.
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3.3.10 Ronneby — Brékne-Hoby

Strackan ger en koppling mellan Ronneby och Brékne-Hoby langs Gamla
Riksvéagen. Bristen ar inte utpekad av kommunen, men finns med i den
tidigare cykelstrategin.

vdag

Soltorpsvagen

Lilla
abyvagen

Djupadals
akne-
loby

2n

Ron

2 km

Figur 33. Den aktuella bristen i gult.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
Brakne-Hoby har 1720 invanare och Ronneby tatort knappt 13 000
invanare.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling
Hela strackan &r 12 kilometer, ett for langt avstand for de allra flesta att
cykla.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
Gamla Riksvagen har hastighetsgrans 70 km/h och ADT knappt 900
fordon, vilket gor den mindre lamplig att cykla pa.

Kostnadsindikation
Hela strackan skulle kosta uppskattningsvis 120 miljoner att bygga, om
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konventionell cykelvag byggs. Enklare atgarder, som bygdevag, skulle vara
betydligt mindre kostsamt.
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3.3.11 Saxemara - Jarnavik

Strackan gar langs Vierydsvagen och Vabyvagen fran Jarnavik till
Saxemara, vaster om Ronneby, och ger ett sammanhangande strak fran
Jarnavik in till Ronneby.

avik

Vdabyvagen

Biskopsmalavagen -
Trolleboda Spjalkd

2 km

Figur 34. Den aktuella bristen i gult. Kringliggande cykelvagar syns i gront och huvudstrak
som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

Det ar framfor allt den spridda randbebyggelse som ar utspridd langs
Vierydsvagen vaster om Saxemara som skulle vara upptagningsomrade for
cykelstraket. Strackan ar ocksa aktuell for kustleden, vilket skulle 6ka
anvandningen sommartid.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Fran Saxemara till Ronneby &r det cirka 6 kilometer, vilket fungerar att
cykla men &r i langsta laget. Bor man langre vasterut pa strackan, det vill
saga dar bristen ar utpekad, borjar det bli val langt for manga att cykla aven
om det for ett fatal kan vara acceptabelt avstand att cykla fran omradena
strax vaster om Saxemara. Om Saxemara ar malpunkt (exempelvis dess
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badplats eller kyrka) ar avstandet acceptabelt for ett storre
upptagningsomrade vaster om Saxemara, dock ror det sig fortfarande om
relativt fA boende.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Hastighetsgrans pa Vierydsvagen och Vabyvagen varierar mellan 50 och
70 km/h. ADT ér cirka 1600 fordon pé stérre delarna av strackan. P& de
strackor som har hastighetsgrans 50 km/h innebéar det en nagorlunda
acceptabel trafiksakerhet for vuxna, men pa strackorna med
hastighetsgréans 70 km/h &r det inte lampligt att cykla.

Kostnadsindikation

En konventionell cykelvag langs hela vagen ar svar att kostnadsuppskatta
da det ar komplicerade forhallanden med bro 6ver Vierydsan och ett storre
antal hus nara vagen. Strackan pa 11,4 kilometer kan innebéara en kostnad
pa cirka 115 miljoner men med fastighetsinlosen, ny gang- och cykelbro
med mera blir den sannolikt dyrare an sa.
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3.3.12 Ronneby, Hamnvéagen (ny karta)

Verksamhetsomradet Gardet anlaggs 6ster om Ronneby, vid E22. Nar det
Oppnad okar behovet av en cykelbar forbindelse dit. Vagen mellan
Ronneby och E22 ar kommunal, men den utpekade bristen mellan E22 och
Gardestadsvagen ar statlig.
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Figur 35. Den aktuella bristen i gult. Kringliggande cykelvagar syns i gront och huvudstrak
som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

Det ar inte klart hur mdnga som kommer att arbeta vid gardet men det
planeras verksamheter inom logistik, service och industri. De som skulle
anvanda denna utpekade statliga brist ar fa da den gar pa tvars mellan
Ronneby och Gardet. Den skulle inte bli en gen relation mellan Ronneby
och Gardet.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling
Denna brist &r i sig ganska kort, men skulle inga i langre cykelresor. Det &r
svart att uppskatta hur avstandet inverkar pa benagenheten att cykla
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eftersom en atgard inte pa ett tydligt satt skulle knyta ihop givna start- och
malpunkter.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
Det ar idag inte lamplig trafiksakerhet for att cykla till Gardet.

Kostnadsindikation

Den statliga strackan ar cirka 400 meter, vilket ger en uppskattad kostnad
pa cirka 4 miljoner kronor. D& bristen inte rekommenderas att ga vidare
inom ramen for lansplanen (da den ligger i prioritetsgrupp 2) foreslas att
den istallet ingar i en kommunal utredning for relationen Ronneby — Géardet.
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3.3.13 Fridlevstad — Tving
Strackan gar langs vag 122 mellan Fridlevstad och Tving, nordost om
Karlskrona stad.

3k(leirngten Horyda Askunga
Akestorp
\ Brostorp
Horyda
Backagdrden
Brastorp
Perstorp
Sodra Mommelycke
Horyda Lunnagdrden
Fridlevstad
1 km

Figur 36. Den aktuella bristen i gult. Kringliggande cykelvagar syns i gront och huvudstrak
som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

| Fridlevstad bor knappt 700 personer och i Tving drygt 500 personer.
Upptagningsomradet ar troligen framfor allt Tving, och malpunkter kan
delvis finnas i Fridlevstad men troligen framfor allt Iangre dsterut i Rodeby
och Karlskrona.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Mellan Tving och Fridlevstad &r det cirka 4 kilometer, ett rimligt avstand for
de flesta att cykla. Mellan Tving och Rddeby ar det en mil vilket ar ett for
l&ngt avstand att cykla for de flesta.
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Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
Hastighetsgréans pé vag 122 pa strackan ar 80 km/h och ADT nastan 2400

fordon. Det gor vagen olamplig att cykla pa.

Kostnadsindikation
Strackan pa knappt 4 kilometer ger att en konventionell cykelvag kan

téankas kosta cirka 40 miljoner kronor.

2023-10-09
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3.3.14 Drottningsskar — Ryd

Den utpekade strackan gar langs Rydvagen ute pa Aspd, mellan Ryd och
Drottningsskar.

Ryd Drottningskar

1 km

Figur 37. Den aktuella bristen i gult.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
Malpunkter finns pa bade vastra och Gstra sidan Aspo. Antal boende i
Drottningsskar ar cirka 500 personer. Har finns manga fritidshus vilket gor
att antalet potentiella cyklister 6kar under sommaren.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling
Strackan ar cirka 2 kilometer lang vilket gor att avstandet inte inverkar
negativt pa viljan att cykla.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
Hastighetsgransen &ar 50 km/h och ADT knappt 200 fordon, vilket gor att
befintlig bilvag fungerar att cykla pa.
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Kostnadsindikation
Strackan pa 2 kilometer ger att en konventionell cykelvag skulle kunna

kosta cirka 20 miljoner kronor.
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3.3.15 Karlskrona — Kéattilsmala

Strackan gar langs Lyckeaborgsvagen mellan Karlskrona stad och
Kattilsmala.

Torrhem

Olje
Lugn
Haratorp
gard
Lyckedborg
Bastasjo ¢ ?éd;? -
Sjogdrden Urugoss
Holmagarden Hogaberg

Mariefors

Figur 38. Den aktuella bristen i gult. Kringliggande cykelvagar syns i gront.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomréade
| Kattilsmala bor cirka 250 personer.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Mellan Kattilsmala och Karlskrona &r det cirkal7 kilometer. Det ar ett
avstand dar det borjar bli langt for manga att cykla. Det bor ocksa sa fa i
Kattilsmala att strackans langd ar svar att motivera.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Vagen har hastighetsgrans 80 km/h och ADT drygt 2100 fordon. Det gér
den olamplig att cykla pa. Till stor del finns alternativa férbindelser via bland
annat grusvagar, aven om kvalitén ar lag och framkomligheten oklar.
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Kostnadsindikation

Strackan ar cirka 5 kilometer lang och skulle utifran det uppskattningsvis
kosta cirka 50 miljoner att bygga. Resterande norra delen kan ga pa den
lagtrafikerade Biskopsbergsvagen. Fastigheter nara vagen i Lyckedborg
g6r dock att kostnad for fastighetsinldsen troligen tillkommer.

2023-10-09
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3.3.16 Jamjo — Torhamn

Strackan gar langs Torhamnsvagen mellan Jamjo och Torhamn Gster om
Karlskrona stad. Strackan har betydelse for en kustnéra turismcykelled i
Blekinge.

Bjorkends

Konungshamn

Stora Rom ;
Sibbaboda

Brunnsvik Svanhalla

Sandhamn

2 km

Figur 39. Den aktuella bristen i gult.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade
I Jamj6 bor knappt 2 700 personer, i Torhamn drygt 500. Utmed sjalva
strackan finns ett fatal boende.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Hela strackan &r drygt 1 mil Iang, in till Jamj6 ar det ytterligare cirka en
kilometer. Det ar ett avstand som upplevs som for langt for de allra flesta
att cykla. Det finns dock vissa rekreativa malpunkter langs med strackan
(strand och naturreservat), till vilka cykelavstandet ar rimligt atminstone fran
Jamjo.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket

Den norra delen av Torhamnsvagen har hastighetsgréans 80 km/h och ADT
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cirka 1500 fordon. Det gor den olamplig att cykla pa. Den sddra delen, fran
Steneryd, har hastighetsgréans 70 km/h och ADT cirka 950 fordon. Det gor
aven denna del mindre lamplig att cykla pa.

Kostnadsindikation
En konventionell cykelvag langs hela strackan skulle kosta

uppskattningsvis drygt 100 miljoner kronor. Sidbyten kan behdva géras for
att undvika fastighetsintrang.
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3.4 Ovriga brister

| denna grupp finns tva brister som har varit kommunala 6nskemal och som
ingatt i analysen. Daremot har de med anledning av att de ar s& langa och
har sa litet antal potentiella cyklister varken gatt vidare i grupp 1 eller 2.

Karlskrona

Figur 40. De tva ovriga bristerna i ljusgul farg. Huvudcykelstrak i gratt.
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3.4.1 Solvesborg — Gammalstorp — Kylinge

Gammalstorp ar ett litet samhalle cirka 5 kilometer norr om Sélvesborg med
cirka 160 invanare. Kylinge &r en by cirka 8 kilometer norr om
Gammalstorp, det vill séga en drygt en mil fran Sélvesborg. Mellan
Gammalstorp och Sélvesborg ar malgruppen framfor allt skolbarn och
arbetspendlare. Bjararydsvagen utgor skolvag mellan Bjararyd och
Hogtoftaskolan och utdver det anvands strackan for arbetspendling och
turismcykling.

&\

MARr

Kylinge /.
Ndsum

Norje

Bromolla

| 5 km |

Figur 41. Den aktuella bristen i ljusgult. Kringliggande cykelvagar syns i grént och
huvudstrék som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

| Gammalstorp bor cirka 160 invanare och i S6lvesborgs tatort knappt

9 000 invanare. | Kylinge bor drygt 100 personer. Léangs Bjararydsvagen
finns randbebyggelse langs i princip hela strackan. Skolor finns i
Gammalstorp och Hogtofta.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling
Mellan Gammalstorp och Solvesborg ar avstandet drygt 5 kilometer, vilket
ar ett acceptabelt cykelavstand for de flesta. Avstandet mellan Kylinge och
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Solvesborg pa drygt en mil innebar ett for langt avstand for de allra flesta
att cykla. Det finns ocksa ett upptagningsomrade langs med
Bjararydsvagen, dar delar av bebyggelsen har rimliga cykelavstand till
Hogtoftaskolan och Gammalstorps skola. Lokala atgarder i Gammalstorp
kan vara motiverade, exempelvis for barn.

Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
Gammalstorpsvagen mellan Sélvesborg och Gammalstorp har en
hastighetsgrans p& 70 km/h och ADT péa drygt 1300 fordon, vilket gér den
olamplig att cykla pd. Genom Gammalstorp har den hastighetsgrans 50
km/h och ADT drygt 1300 fordon vilket gér den OK att cykla pa for vuxna,
men mindre lamplig for barn. Bjararydsvagen norr om Gammalstorp har
hastighetsgrans 70 km/h och ADT p& 600 fordon, vilket kan vara
acceptabelt for vana cyklister men inte for barn.

Det finns en befintlig omvag som gar att cykla pa mellan Sélvesborg och
Gammalstorp dsterut via Ysane.

Kostnadsindikation

En konventionell cykelvag mellan Sélvesborg och Gammalstorp skulle
kosta uppskattningsvis 40 miljoner kronor. Kostnaden for tatortsatgarder i
Gammalstorp beror pa vilka atgarder som genomférs — en konventionell
cykelvag genom tatorten skulle kunna kosta cirka 15 miljoner kronor, men
eventuellt behov av fastighetsinlosen kan fordyra atgarden. En
konventionell cykelvag mellan Gammalstorp och Kylinge skulle kosta
uppskattningsvis 80 miljoner kronor.

Uppdrag: 333180 Regional cykelplan Blekinge 2023-10-09
Bestallare: Region Blekinge Slutrapport
78(82)



TYRENS ZN BLEKINGE

<

3.4.2 Rbdeby — Holmsjo

Den utpekade strackan gar langs vag 28, mellan Rédeby och Holmsjo norr
om Karlskrona stad. | Holmsjo finns AVS Viag 28 genom Holmsjo tatort som
bland annat foreslar tva gang- och cykelvagar.

Holmsjé
"

\ Kallgardsmala

™

v Kattilsmala

ISkm Frdi I"‘; \\ )

Figur 42. Den aktuella bristen i ljusgult. Kringliggande cykelvagar syns i gront och
huvudstrék som en gra skuggning bakom linjer.

Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets upptagningsomrade

| Holmsj6 bor cirka 370 personer. Det finns ocksa en del bebyggelse langs
med vag 28 pa strackan.

Avstandets inverkan pa viljan till cykling

Mellan Holmsj6é och Rodeby &r det cirka 1,7 mil. Det &r en sa lang stracka
att i princip ingen kommer cykla hela vagen. Det finns dock en del
bebyggelse langs vagen som ocksa skulle kunna nyttja cykelvagen. Det ror
sig dock om relativt fa boende.
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Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i straket
Vag 28 pa strackan har hastighetsgrans 80 km/h och ADT drygt 2000
fordon. Det gor den olamplig att cykla pa idag.

Kostnadsindikation

Om hela strackan skulle byggas skulle det, utifran strackans langd,
innebara en kostnad pa cirka 170 miljoner kronor. Den kostnaden &r svar
att motivera med tanke pa hur fa personer som skulle anvanda cykelvagen.
Kostnaden for fastighetsinlésen kan tillkomma pa enstaka partier.
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3.5 Statliga brister pa Blekinge Kustled

| kartan i Figur 43 finns det forslag pa Blekinge Kustled som togs fram
2014.

Figur 43. Blekinge Kustleds dragning enligt forstudien. Rosa strackor bedémdes da som
acceptabla och réda som tveksamma eller oacceptabla.

Sedan forstudien har nagra justeringar gjorts i de trafiksakerhetsnivaer som
tildampas rapporten Cykelleder for rekreation och turism Klassificering,
kvalitetskriterier och utmarkning. Nivaerna som finns i
cykelbarhetsklassificeringen i Figur 5 sammanfaller med de som beskrivs i
de nationella kriterierna aven om fargerna skiljer sig at.

Med anledning av att kriterierna har foérandrats, att en del cykelinfrastruktur
har byggts och en del atgarder planeras sa har en ny genomgang av leden
genomforts. Ett 6vergripande forslag ar att leden kortas sa att den i vaster
borjar i centrala Karlshamn och dar moter Sydostleden. Da Sydostleden
sedan gar vidare mot Skane sa finns det inget skal att Blekinge Kustled
fortsatter vasterut. | 6ster har leden granskats fram till gransen mot Kalmar
l&n, men en nationell led bor bérja och sluta déar det finns en kollektivtrafik
dar cyklar kan tas med i lite storre omfattning. Det innebar i praktiken
Karlskrona eller Kalmar.

Figur 44. Vaghallarskap pa ny foreslagen ledstrackning.
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| en granskning av leden har arton brister identifierats. Detta efter att leden
flyttats fran nagra av de olampliga vagar som féreslogs i forstudien. Med de
statliga atgarder som planeras eller utreds, framfor allt Géingevagen och i
Saby soder om Ramdala, &r bedomningen att det inte finns nagra
betydande kvarstdende trafiksakerhetsmassiga brister som hindrar en
ansOkan om att klassas som nationell cykelled. Daremot finns det omkring
sju saknade lankar pa enskilt vagnat som maste inventeras och dar samtal
maste foras med markagare eller vaghallare. Om enskilda vaghallare inte
onskar att leden dras pa deras vag sa kan ocksa fler statliga atgarder
komma att behovas.

Figur 45. Trafiksékerhetsklassificering av ledforslaget. Klasserna réd, gul och grén kommer
fran kriterierna for nationella leder. Notera att &ven sma enskilda grusvagar ligger som gréna
eftersom det bara ar en trafiksakerhetsbedomning. Kvaliteten p& underlaget kan dock vara
undermaligt. Punkterna avser de arton platser dar brister har identifierats.
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